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Отработанные нефтепро-
дукты являются мощным и 
агрессивным средством нега-

тивного воздействия на природную 
среду. В деле охраны окружающей 
среды большое значение приобре-
тает их утилизация, для повышения 
эффективности которой необходи-
мо совершенствование норматив-
но-правовой базы.

Объем рынка обращения с от-
работанными нефтепродуктами, 
в соответствии с экспертными 
оценками и исходя из усреднен-
ных нормативов образования от-
работанных масел по видам, со-
ставляет около 500 тыс. т в год. 

В отрасли действуют 28 круп-
ных нефтеперерабатывающих 
заводов (НПЗ) мощностью от 
1 млн. т/г., а также мини-НПЗ и 
заводы по производству масел. 
При этом наблюдается тенденция 
повышения глубины переработки.

Масла трансформаторные отра-
ботанные, не содержащие вещества 
фенильной группы (включая поли-
хлорированные дифенилы), отно-
сятся к третьему классу опасности 
для окружающей среды (умерен-
но опасные); при их размещении 
период восстановления окружа-
ющей среды составляет не менее 
10 лет после снижения вредного 
воздействия от существующего ис-
точника. Если же в отходах масел 
содержатся вещества фенильной 
группы (включая полихлорирован-
ные дифенилы), то они относятся 
к первому классу опасности для 
окружающей среды (чрезвычайно 
опасные); при их размещении эко-
логическая система необратимо 
нарушается, а период восстановле-
ния отсутствует. 

ких устройствах (трансформато-
рах, конденсаторах и др.).

ПХБ-содержащие отходы, 
входящие во вторую группу, в 
соответствии со Стокгольмс-
кой конвенцией используются в 
настоящее время, но больше не 
производятся, а в ряде стран их 
производство запрещено. Нор-
мы ратифицированной Российс-
кой Федерацией Стокгольмской 
конвенции о стойких органичес-
ких загрязнителях (СОЗ) предус-
матривают обязательство по ин-
вентаризации промышленными 
предприятиями накопленного на 
их производственных площадках 
оборудования, содержащего опас-
ные отработанные масла, в состав 
которых входят СОЗ.

К возможным объектам нахож-
дения ПХБ-содержащих отходов 
относятся большинство транс- 
портных компаний (в первую оче-
редь, ОАО «РЖД»), энергетических 
компаний, а также предприятия 
цветной и черной металлургии. 
Так, для ОАО «РЖД» основными 
СОЗ являются диэлектрические 
жидкости в высоковольтном кон-
денсаторном и трансформаторном 
оборудовании, в значительном ко-
личестве насыщенные присадка-
ми на основе ПХБ. 

В настоящее время в Россий-
ской Федерации не разработаны 
единые критерии и методическая 
база по определению и категори-
рованию уровней экологической 
опасности и загрязненности объ-
ектов, содержащих СОЗ, не про-
работан механизм замены ПХБ и 
ПХБ-содержащего оборудования 
на предприятиях всех форм собс-
твенности с целью его последу-
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В связи с чрезвычайной опас-
ностью размещения отходов, со-
держащих вещества фенильной 
группы (включая полихлориро-
ванные бифенилы/дифенилы – 
ПХБ/ПХД), важно своевременно 
определить наличие таких веществ 
в отработанных маслах специали-
зированными аккредитованными 
лабораториями. Кроме того, не-
обходимо проведение инвента-
ризации и сбора информации об 
объемах, сроке службы, основных 
характеристиках используемого 
оборудования, содержащего ве-
щества, относящиеся к фениль-
ной группе.

ПХБ устойчивы, токсичны, 
способны к бионакоплению. По 
крайней мере, треть произведен-
ных ранее ПХБ попала в окружа-
ющую среду. Остальные две трети 
находятся в связанном состоянии 
в старом электрооборудовании и 
отходах. В России их не менее 30 
тыс. т на складах или в техничес-
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ющего вывода из эксплуатации и 
замены в соответствии с требова-
ниями Стокгольмской конвенции, 
законодательно не закреплено ве-
дение учета ПХБ-содержащего 
оборудования предприятиями.

Законодательные требования к 
территории и оборудованию мест 
сбора отработанных масел пре-
дусматривают, что накопление 
отработанного масла должно осу-
ществляться раздельно от других от-
ходов. При этом по ГОСТ 21046–86 
«Нефтепродукты отработанные» их 
надо собирать по группам: ММО – 
масла моторные отработанные, 
МИО – масла индустриальные от-
работанные, СНО – смесь нефтеп-
родуктов отработанных.

Территория мест сбора отрабо-
танных нефтепродуктов должна 
содержаться в чистоте, не иметь не-
фтяных загрязнений. Дополнитель-
ные специфические требования к 
условиям сбора и хранения отрабо-
танных нефтепродуктов установле-
ны следующими документами:
	 СНиП 2.11.03–93 Склады не-

фти и нефтепродуктов. Противо-
пожарные нормы;
	 ПБ 09-560–03 Правила про-
мышленной безопасности нефте-
баз и складов нефтепродуктов;
	 Правила пожарной безопас-
ности в Российской Федерации 
(ППБ 01–03);
	 Руководящий документ РД 153-
39.2-080-01 «Правила техничес-
кой эксплуатации автозаправоч-
ных станций» (с изменениями от 
17 июня 2003 г.)
	 ВНТП 5–95. Нормы техноло-
гического проектирования пред-
приятий по обеспечению нефтеп-
родуктами (нефтебаз).

На предприятиях, в результате 
хозяйственной и иной деятельнос-
ти которых образуются отработан-
ные нефтепродукты, включая мас-
лосодержащие отходы, должны 
быть разработаны инструкция по 
организации сбора, временного 
хранения, учета и сдачи отработан-
ных нефтепродуктов, а также инс-
трукция по сбору, хранению, учету, 
сдаче и перевозке отработанного 

масла (ГСМ) и маслосодержащих 
отходов (ветошь промасленная, 
опилки промасленные, фильтры 
отработанные промасленные).

К сожалению, на территории 
большинства регионов в настоя-
щее время не существует доступ-
ной инфраструктуры по накоп-
лению и хранению отработанных 
смазочных материалов.

Порядок сбора отработан-
ных нефтепродуктов, техничес-
кие требования к ним, правила 
приемки и безопасности, а так-
же методы испытаний регла-
ментированы следующими до- 
кументами:
	 ГОСТ 21046–86 «Нефтепро-
дукты отработанные. Общие тех-
нические условия»;
	 ГОСТ 1510–84 «Нефть и не-
фтепродукты. Маркировка, упа-
ковка, транспортирование и 
хранение» (утвержден и введен 
в действие постановлением Госу-
дарственного комитета СССР по 
стандартам от 07.08.1984 № 2776);
	 Методика отбора проб нефте- 
продуктов (ГОСТ 2517–85 «Нефть 
и нефтепродукты. Методы отбора 
проб»).

В соответствии с ГОСТ 1510-84 
надпись на таре или ярлыке долж-
на содержать наименование груп-
пы отработанного нефтепродукта.

Сбор нефтепродуктов  должен 
осуществляться раздельно от других 
отходов в специально предназна-
ченные герметически закрываемые 
емкости. Емкости для сбора и вре-
менного хранения отработанных 
масел могут находиться как в про-
изводственной зоне, так и вне ее. 
В случае если емкости устанавлива-
ются на прилегающей территории, 
площадка для первичного накоп-
ления отработанных масел должна 
иметь твердое покрытие и навес, 
исключающий попадание воды и 
посторонних предметов. Емкости 
с отработанными маслами должны 
быть оборудованы металлическими 
поддонами. Поддон должен обес-

Экспертные данные по объемам отработанных масел (по группам)

Использование Обезвреживание Захоронение Хранение Иное (остаток)

Обращение с ПХБ-отходами
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печивать удерживание не менее 5% 
объема масла в случае его перелива. 
Полы в помещениях и под навесами 
должны быть покрыты влагонепро-
ницаемыми и маслонепроницае-
мыми материалами и оборудованы 
сточными канавками. Помещение 
для хранения отработанных масел 
должно быть оборудовано вытяж-
ной вентиляцией.

Должно быть исключено попа-
дание в отработанные нефтепро-
дукты пластичных смазок, орга-
нических растворителей, жиров, 
лаков, красок, эмульсий, химичес-
ких веществ и загрязнений, а при 
сборе отработанных масел групп 
ММО и МИО – смешение их с не-
фтью, бензином, керосином, ди-
зельным топливом, мазутом.

С 1 марта 2014 г. введен в дейс-
твие Технический регламент Та-
моженного союза ТР ТС 030/2012 
«О требованиях к смазочным ма-
териалам, маслам и специальным 
жидкостям». Он предусматривает, 
что все смазочные материалы и 
специальные жидкости, утратив-
шие эксплуатационные свойства, 
подлежат сбору потребителями 
для их дальнейшей переработки. 
Технический регламент разработан 
с целью установления на единой 
таможенной территории единых 
обязательных для применения и 
использования требований к сма-
зочным материалам, маслам и 
специальным жидкостям, отрабо-
танным смазочным материалам. 
Ужесточены требования к обра-
щению с отработанной продукци-
ей. Предприятиям-импортерам и 
производителям смазочных ма-
териалов необходимо соблюдать 
непрерывно ужесточающееся за-
конодательство по охране окру-
жающей среды, организовывать 
единую систему сбора отработан-
ных нефтепродуктов и, конечно, 
вводить мощности по переработке 
отработанных масел и смазок. 

Технический регламент уста-
навливает, помимо прочего, требо-

вания к отработанным смазочным 
материалам, маслам и специаль-
ным жидкостям, к продуктам, 
полученным в результате перера-
ботки отработанной продукции, 
в целях защиты жизни и здоровья 
человека, окружающей среды, а 
также в целях ресурсосбережения 
(ст. 1, п. 1.1 ТР ТС). Достижение 
цели ресурсосбережения подразу-
мевает переработку (утилизацию) 
отработанных масел с целью полу-
чения новой продукции – смазоч-
ных материалов, масел и специ-
альных жидкостей (ст. 2 ТР ТС).

Как видим, отработанные масла, 
содержащие ПХБ, подлежат сбору 
в целях последующей переработки 
(утилизации) в соответствии с Тех-
ническим регламентом. В связи с 
этим необходимо предотвращать 
сложившуюся в регионах России 
практику такого технологического 
процесса уничтожения ПХБ, как 
пиролитическое разложение (сжи-
гание), которое в нерегулируемых 
условиях сопровождается образо-
ванием диоксинов, дибензофура-
нов и других диоксиноподобных 
соединений (ПХДД/ПХДФ). 

В противном случае будет на-
рушаться требование п. 3.3 и п. 3.8 
ст. 3 ТР ТС о предназначении отра-
ботанных масел исключительно для 
переработки (утилизации) с целью 
получения товарных нефтепро-
дуктов и использования в качестве 
исходного сырья для получения 
товарных нефтепродуктов. Кроме 
того, п. 3.8.3 ст. 3 ТР ТС устанавли-
вает запреты при обращении с отра-
ботанной продукцией такого вида, 
включая вывоз на полигоны для 
бытовых и промышленных отходов 
с последующим захоронением.

В заключение выделим основ-
ные проблемные вопросы при 
переработке отработанных не-
фтепродуктов. К ним относятся от-
сутствие единых законодательных 
требований на этапе сбора и на-
копления отработанных смазочных 
материалов, что приводит к низко-

му качеству функционирования 
системы сбора нефтепродуктов, а 
также отсутствие реальных меха-
низмов стимулирования предпри-
ятий-переработчиков, следствием 
чего является отсутствие развития 
инфраструктуры сбора, транспор-
тирования и переработки отрабо-
танных нефтепродуктов.

Объективно сегодня потреби-
телям моторного и трансмисси-
онного масел, если они не пользу-
ются услугами СТО, некуда сдать 
отработанную продукцию, пос-
кольку на упаковке товарного мас-
ла нет адресата, которому можно 
сдать накопленные отработанные 
нефтепродукты и получить скидки 
на новые товарные масла.

Низкое качество собранного 
отработанного масла на этапе пе-
реработки сырья вызывает необ-
ходимость применения различных 
режимов и глубины переработки 
для каждой партии. Во избежание 
такой ситуации следует разрабо-
тать определенные технологичес-
кие регламенты по видам поступа-
ющего для переработки сырья. 

Необходимо улучшить качес-
тво входящих на производства 
отработанных масел и жидкостей 
на этапе переработки, что сущес-
твенно снизит затраты на про-
цессинг. Отрасли необходим учет 
движения отработанного масла и 
смазочных материалов от пред-
приятий – собственников отходов 
до мест их переработки.

После введения стимулирова-
ния предприятий и переработчи-
ков возможно создание полной 
инфраструктуры по переработке 
отработанных смазочных матери-
алов, реализация проектов строи-
тельства мощностей с применени-
ем гидропроцессов и получением 
основ базовых масел III группы. 
Можно с удовлетворением отме-
тить, что первой ласточкой в деле 
утилизации ПХБ-содержащих от-
ходов стал запущенный недавно в 
Ярославле завод ОАО «РЖД».


